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SERGIO MONTEIRO LiDIA SEQUEIRA RUI TOSCANO
O secretario de Estado dos Transportes tem em A presidente da Administracao do Porto de O diretor-geral da fabrica Artlant PTA diz que
curso a reorganizacao dos portos portugueses. Sines tutela cinco terminais portudrios e ja tem para escoar a sua producao anual de 600 mil
Apresentou novos projetos para o estuario do um “figurino” para o futuro Terminal Vasco toneladas de PTA vai movimentar mais 54 mil
Tejo, defendendo a construcao de um terminal da Gama que, entre outros grupos, estd a contentores no Terminal XXI do porto de Sines,
de contentores na Trafaria interessar o Dubai Port World gerido pelo operador PSA de Singapura

O maior porto de contentores

Aumentara a capacidade maxima para 5,82 milhdes de contentores por ano,
quando o terminal Vasco da Gama for construido, ficando ao nivel da capacidade

atual dos portos espanhéis de Algeciras e Barcelona juntos. O Terminal XXIpode
operar 1,32 milhoes de contentores por ano e o Vasco da Gama rondara e
0s 4,5 milhoes de contentores o

TERMINAL
VASCODA GAMA

TERMINAL XXI Opera
contentores e tem atualmente
um cais de 730 metros, com
uma capacidade para operar
\ um milhdo de contentores por ano. Sera

alargado em 210 metros e passara ater
\ um cais com 940 metros, capaz de operar
1,32 milhdes de contentores por ano.
2" fase

TERMINAL VASCO DA GAMA Este projeto
futuro correspondera a expansao Sul do
terminal de contentores do porto de Sines,
€ 0 seu cais tera um angulo de abertura de
5 graus emrelacao ao cais do Terminal XXI.
Sera construido em duas fases, € no total tera
um cais exterior com 2060 metros, capaz
de operar cinco porta-contentores de
grandes dimensoes, e um cais interior com
1300 metros, destinado a receber quatro
navios de menores dimensdes
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» utiliza o Terminal XXI. Desagregando
a operacao de contentores por entradas e
saidas - isto €, por descargas e cargas -,
em Janeiro as descargas cresceram 35% em
termos homologos e as cargas aumentaram
40%, o que confere mais peso as exporta-
¢oes do que as importagdes. Os principais
destinos destas cargas foram, segundo a
Administracio do Porto de Sines (APS), os
Estados Unidos, a China, Brasil, Gibraltar,
Reino Unido, Franca, Holanda, Bélgica,
Espanha e Marrocos.

Na globalidade dos seus cinco termi-
nais especializados, Sines movimentou 2,7
milhoes de toneladas em Janeiro (se esta
carga fosse anualizada corresponderia a
32,4 milhoes de toneladas, bastante acima
dos 28,56 milhoes de toneladas movimen
tados em 2012).

O “salto” na atividade portudria de
Sines deve-se ao aumento de 16% do nu
mero de navios entrados no porto alen-
tejano - que rececionou 143 navios -, e
também ao aumento de 19% no porte das
embarcacoes, que ascendeu a 4.539.084
de toneladas brutas.

Um “sonho” que nasceu em 1998

Mas esta pujanca vivida em Sines na ope-
racio de contentores € relativamente re-
cente. Tudo comecou em 1998, quando
o porto de Lisboa ainda liderava a carga
maritima que entrava e saia de Portugal
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O Dubai Port World
avaliou o potencial
do Terminal
\asco da Gamae
o embaixador dos
Emirados Arabes
Unidos, Saqr \asser
Al Raisi, visitou
formalmente Sines
(Y 5

em contentores. Nessa altura, o XIII Go-
verno, liderado por Antonio Guterres,
tomou uma decisdo que iria alterar, a
médio prazo, a hegemonia do estuario
do Tejo neste tipo de carga: promoveu a
construcio de um novo terminal de con-
tentores portudrio em Sines, sem esconder
a ambicdo internacional de transformar
essa infraestrutura do litoral alentejano
numa porta de entrada na Europa. Na
mesma altura, também tomou a opgao

estratégica de criar em Sines um porto
para descarregar Gds Natural Liquefeito
(GNL), tal como defendeu o ex-ministro
da Industria, Mira Amaral. Hoje, decorri
dos 15 anos, estes dois projetos mudaram
radicalmente o perfil do porto de Sines -
que no final da década de 90 ainda servia
principalmente para descarregar petroleo
e carvao -, enquanto Lisboa comeca agora,
gradualmente, a perder importancia rela-
tiva na operacao de contentores.

Nos dias que correm, o abastecimento
maritimo de GNL a Sines ja € decisivo para
a estratégia nacional no setor do gas, e para
garantir quer a seguranga no Seu arma-
zenamento, quer a producdo elétrica efe-
tuada pelas quatro centrais portuguesas de
ciclo combinado (Lares, Carregado, Pégo
e Tapada do Outeiro), assegurando uma
consideravel independéncia em relagdo ao
gds que entra no pais por gasoduto.

Embora o ritmo de afirmacao interna-
cional de Sines no negécio do transbordo de
contentores (designado por transhipment)
possa parecer lento, a verdade € que foi
construido do zero em menos de 10 anos,
posto que a primeira fase do Terminal XX1
apenas ficou concluida em 2003. Inclui-
se aqui o investimento inicial no cais e no
equipamento de movimentagao de conten-
tores, mas também o molhe de protegio
maritima e as respetivas ligagoes rodo-fer-
rovidrias. A evolucio faseada do Terminal
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XXI foi acompanhada por vdrios responsa-
veis, onde se destaca a dindmica que lhe foi
dada por Jorge de Almeida, hoje responsa-
vel pela doca seca da Bobadela. Atualmente
este terminal € dirigido por Rui Pinto, que
prepara o ultimo projeto de expansio, onde
se incluem mais 10 hectares de parque e a
compra de mais trés gruas de cais.

No ultimo triénio a APS, presidida por
Lidia Sequeira, realizou trabalhos de dra
gagens que aumentaram a profundidade
guas do canal de acesso ao Terminal
(X1 e ampliou em 400 metros o molhe
, 0 que corresponde a um investi-
mento total de 35 milhoes de euros, reali-
zado com receitas do préprio porto.

este

Sem cortes no investimento

Comparando os efeitos sociais e econo-
micos negativos que a conjuntura de crise
provocou nas autarquias nacionais com
maior atividade industrial, pode dizer-se
que, gragas ao seu porto, Sines consegue
viver de forma suavizada a austeridade
imposta no pais. Quando pararam prati-
camente todos os investimentos avultados,
Sines obteve “luz verde” para concluir a
fibrica da Artlant PTA, viu concretizar o
mega investimento da refinaria da Petrogal
(o maior projeto industrial realizado em
Portugal na ultima década), o complexo
petroquimico da Repsol manteve um bom
ritmo de labora¢do (apesar deste grupo
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Sines e Trafaria Por enquanto, Sines
€ 0 unico porto de aguas profundas
na costa continental portuguesa,
onde o Terminal XXI (nas duas fotos
a esquerda) sera aumentado em
breve. Mas a Trafana (vista ao longe
na foto da direita) podera ter um
porto concorrente

espanhol ter congelado investimentos) e
o porto ainda beneficiou da construcio
do terceiro depésito de regaseificacio do
terminal de GNL da REN. O Terminal XXI
ganhou a ampliacdo do cais para 730 me-
tros, que foi dotado de seis pdrticos capa-
zes de operar porta-contentores gigantes
da classe “super post-panamax”, conquis-
tando mais 24 hectares para armazena-
gem. Neste enquadramento - totalmente
em contra-ciclo com a recessio vivida no
pais -, Sines prepara o seu passo seguinte,
que serd o grande projeto do futuro termi-
nal de contentores Vasco da Gama.
Assim, a administracdo de Lidia Se-
queira ja tem o figurino do projeto des
tinado a expandir o cais de contentores
para sul do Terminal XXI. Na configuracio
escolhida pela APS (ver infografia inicial),
0 Terminal Vasco da Gama terd um <ais ex-
terior com 2060 metros de comprimento
e fundos de agua com 17 a 18 metros, uti-
lizavel por porta-contentores de grandes
dimensoes, e ainda terd um cais interior
com 130 metros de comprimento e fundos

de dgua com 14 a 16 metros, para operar
quatro navios de menor dimensao.

Pedro Reis, presidente da Aicep, re-
conhece o grande potencial do Terminal
Vasco da Gama para aumentar a operagao
de contentores de Sines. “Temos divulgado
este projeto em mercados como a China e
o Brasil, onde hd operadores de transporte
maritimo de grandes dimensoes para os
quais o Terminal Vasco da Gama seria re
levante, ndo s6 para transhipment, mas
também para terem uma porta de entrada
na Europa destinada as rotas da Asia e do
continente americano”, comenta Pedro
Reis. “Neste projeto, o papel da Aicep é
divulgar o potencial, cabendo as autori-
dades portudrias o detalhe sobre as carac-
teristicas que este investimento deve ter”,
esclarece.

Arabes interessados
O grupo drabe Dubai Port World € um
dos que tem vindo a avaliar o potencial
do Terminal Vasco da Gama. Neste sen-
tido, o embaixador dos Emirados Arabes
Unidos em Lisboa, Saqr Nasser Al Raisi,
efetuou recentemente uma visita a Sines
para estabelecer contactos diretos com os
responsaveis da autarquia e do porto.
Mas o terminal de contentores também
retira sinergias da atividade do terminal
petrolifero, que tem potenciado o cresci-
mento da refinaria da Petrogal, da >
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» petroquimica da Repsol e da fabrica
Artlant PTA Sines. Recentemente, no
ambito do 40¢ aniversdrio do Expresso, o
empresdrio Américo Amorim considerou
que um dos maiores projetos de reindus-
trializacdo concretizados em Portugal - e
integravel na politica incentivada pelo mi-
nistro da Economia, Alvaro Santos Pereira
-, foi precisamente “o investimento de 2
mil milhdes de euros que a Galp fez nas
refinarias de Sines e do Porto”. “Isso é rein-
dustrializar. Ja somos o maior exportador
do pais, pois estamos a vender para fora
entre 3,5 mil milhoes e 4 mil milhdes de
euros de produtos petroliferos refinados.
mas acho que a Galp tem toda a capaci-
dade para, daqui a quatro anos, estar a ex-
portar entre 6 mil milhdes e 7 mil milhdes
de euros”, comentou Américo Amorim.
Outro exemplo € o PTA, ou seja a ma-
téria-prima com que se produz a resina

PACO DE ARCOS

utilizada pela industria de embalagens
plasticas, pelo setor automével ou pela
industria téxtil. Rui Toscano, responsével
pela unidade Artlant PTA Sines (ex-Arte-
nius), participada pela La Seda de Barce-
lona e por institui¢oes financeiras como
a ECS Capital e Caixa Capital, € um dos
grandes clientes do Terminal XXI, pois
as 600 mil toneladas anuais de PTA que
produz - correspondentes a um volume
de vendas de 600 milhdes de euros - sdo
exportadas por contentores. “Ha cerca de
um ano que estamos a produzir PTA re-
gularmente e ja acrescentimos um movi-
mento de mais 54 mil TEUS ao Terminal
XXI", diz o responsdvel da Artlant.
Assim, nove anos depois do Terminal
XXI de contentores do porto de Sines ter
entrado em exploragio — concessionado
ao operador internacional PSA, de Singa-
pura -, ndo lhe falta procura e por isso sera
agora novamente ampliado, para atingir a
sua dimensio maxima. O seu cais ainda

CRUZQUEBRADA

Terraplanar 105 hectares no ‘Iejo

O projeto do terminal de contentores da Trafaria implica a terraplanagem
da drea adjacente aos atuais silos e tera duas fases, cada uma com capacidade
instalada para operar um milhdo de contentores por ano. O investimento total

pode ascender a 1,2 milhoes de euros
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Ligacao ferroviaria
Alternatival

vai crescer 210 metros, passando a ter uma
frente de 940 metros para acostagem de
navios. A sua capacidade instalada au-
mentard de um milhdo de TEUS, para che-
gar aos 1,32 milhdes de TEUS por ano. Este
alargamento estara concluido em 2014.

Sines seran®1em 2013

Ou seja, até ao fim do ano serd finalmente
consagrado o objetivo de transformar o
porto de Sines no principal terminal de
contentores portugués, atendendo a que
s6 em 2013 ultrapassard o volume de carga
contentorizada movimentada no porto de
Leixoes. Esta é a convicgdo do agente MSC
Portugal, pertencente ao grupo do arma-
dor suico MSC - Mediterranean Shipping
Company, admitindo que em 2013 o Ter-
minal XXI de Sines vai operar mais de 700
mil TEUS. “*Em 2012 Leixdes operou pouco
mais de 632 mil TEUS, liderando este tipo
de carga em Portugal, comparada com 0s
553 mil TEUS movimentados em Sines,
mas em 2013 prevé-se que Sines passe a
liderar esta carga”, refere o administrador
executivo da MSC Portugal, Carlos Vascon-
celos. Esta perspetiva da MSC Portugal vai
muito além de um mero prognostico lo-
cal. A MSC opera nos portos maritimos de

/

Leixdes e Sines e nos portos secos da Bo-
badela. Entroncamento e Mérida e desde
2006 lidera o ranking portugués das ope-
racoes de contentores. Carlos Vasconcelos
diz que a sua empresa ndo para de bater
recordes no numero de contentores que
cada navio seu movimenta em Sines.

Em julho de 2012, o MSC Rapallo car-
regou 1135 TEUS. Em outubro o MSC Lu-
ciana aumentou o volume de carga para
1216 TEUS e ainda bateu o recorde do ano
na movimentacdo de contentores efetuada
em Sines por um nico navio, com 2604
TEUS. Mas a 16 de janeiro a “fasquia”™ da
MSC Portugal voltou a subir, com a che-
gada a Sines do gigantesco porta-conten-
tores MSC Paloma, que tem 365 metros de
comprimento e 52 metros de largura, ca-
paz de transportar 14 mil contentores-pa-
drao. Este navio movimentou 4497 TEUS
no Terminal XXI, batendo o recorde na-
cional com 100 movimentos por hora. “O
MSC Paloma assegura o servigo Lion, que
faz o transporte entre os mercados da Asia
e da Europa”, refere Carlos Vasconcelos.

Perante o éxito da atividade portud-
ria de Sines, o projeto de reordenamento
territorial do estudrio do Tejo apresentado
pelo secretdrio de Estado dos Transportes,
Comunicagdes e Obras Publicas, Sérgio

Terminal de contentores
de Alcantara

Monteiro, avangou a possibilidade da Tra-
faria receber um terminal de contentores
utilizavel por navios de grande porte.

Politica contesta Trafaria

No entanto, este projeto foi confrontado
com a forte contestacdo politica dos autar-
cas da Almada. Maria Emilia de Sousa, e
do Barreiro, Carlos Humberto. Atendendo
a que € a unica zona do estudrio do Tejo
com mais de 16.5 metros de profundidade,
Sérgio Monteiro defende que “a constru-
¢do de um terminal de contentores ao lado
dos silos da Silopor nio criaria uma situa-
¢do muito diferente da que jd existe nessa
zona do Tejo”. No entanto, “terdo de ser
feitas todas as avaliacdes de impacte am-
biental para aferir a viabilidade do termi-
nal de contentores”, salvaguardou Sérgio
Monteiro na altura em que o projeto foi
apresentado. E inegivel que ser dificil re-
plicar as mesmas condi¢des na margem
norte do Tejo, atendendo ao elevado inves-
timento necessario para dragar os fundos
do rio nas margens de Lisboa.

Por isso, na reordenacao das atividades
portudrias do estudrio do Tejo, o Governo
privilegiou a relocalizacdo dos terminais
de contentores na margem sul, sabendo-
se que a grande profundidade de dgua na

zona da Trafaria viabilizaria a entrada de
navios porta-contentores com 400 metros
de comprimento, capazes de transportar
mais de 15 mil TEUS.

Sérgio Monteiro defende que seriam re-
duzidos os custos unitdrios de transporte
com a utilizacio deste tipo de navios, pois
quanto maior € um porta-contentores,
mais baixo € o seu custo de transporte. O
secretario de Estado gostaria de ter todo
o0 processo de autorizagdes concluido de
forma a lancar, antes do fim do ano, um
concurso publico internacional para sele-
cionar um candidato a construcio do ter-
minal da Trafaria e a gestido da respetiva
concessdo. Este projeto sera feito por
investidores privados e a primeira
fase do terminal da Trafaria teria
capacidade para operar 1 milhio
de TEUS, pressupondo um in-
vestimento de 600 milhdes
de euros. Este terminal
poderia ser aumentado
numa segunda fase,
para 2 milhdes »

-

MARINA FERREIRA

A presidente da Administracdo do Porto de
Lisboa e Setubal diz que a profundidade das
aguas da barra do Tejo val aumentar para 16,5
metros e admite que o futuro terminal da
Trafaria pode ser servido por um modemo
transporte de barcacas que levem os seus
contentores até a Bobadela
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Roterdao € o malor porto de contentores
europeu, mas apenas ficaem 10* lugar a
nivel mundial, com um terco da dimensao
do Porto de Xangai
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» deTEUS, e oinvestimento global subia
para 1,2 mil milhdes de euros.

No entanto, o responsdavel da MSC,
Carlos Vasconcelos refere que “a profun-
didade de daguas da Trafaria € pouco rele-

ante para trazer navios de grande porte

até essa zona do rio, porque esses navios
terdo de passar a barra do Tejo, que esta
limitada a fundos de 14 metros”.

A presidente da Administracio do
Porto de Lisboa e Settibal (APLS), Marina
Ferreira, reconhece que “esse problema
tera de ser resolvido e isso € permitido ao
abrigo de uma declaracdo de impacte am-
biental emitida em dezembro de 2012, que
autoriza dragar a barra do Tejo até uma
profundidade de 16,5 metros”,

“Ha um protocolo com a Agéncia Por-
tuguesa do Ambiente para realizar draga-
gens no canal da barra, destinadas a repor
areais nas praias da Costa da Caparica, o
que permite aumentar a profundidade
da barra por razoes de gestdo ambiental”,
refere Marina Ferreira, explicando que “o
Porto de Lisboa nunca vendeu areias”.
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“Depois dos navios descarregarem
os contentores na Trafaria, poderdo ser
transportados por via ferrovidria até a
plataforma logistica do Poceirdo, ou por
barcaga até 2 Bobadela, seguindo um mo-
delo de transporte semelhante ao que €
utilizado nos rios Reno e Danubio”, re-
velou Marina Ferreira, considerando que
“o transporte das barcacas pode ser reju-
venescido e recuperado no Tejo, criando
novos negocios no estudrio do rio™.

Além das barcagas, o transporte dos
contentores do terminal da Trafaria estd
previsto por ferrovia, “o que terd vanta-
gens até para a operacio de transporte
das cargas de cereais provenientes dos
silos da Silopor, porque podera retirar da
circulagdo rodovidria entre 300 a 400 ca-
mides didrios”, considera Marina Ferreira.
O custo do ramal ferrovidrio da Trafaria
esta estimado em 100 milhoes de euros.

Marina Ferreira considera que “é muito
cedo para avaliar o potencial do terminal
de contentores da Trafaria”, mas refere que
“ha grande procura internacional para es-

56 Exame abril 2013

LA SPEZIA
1.307.274 Unidade: milhtes
(em20M) de TEUS

MARSELHA /

11.865.916 .
N
/_\ V
AMSTERDAD HQM%)R;;DA
J/ agss 860
{em 2000
ZEEBRUCGE \
v 1.953.170 \;
ANTUERPIA
2215.262 8.635.169

1TEU - contentor
de seis metros (20 pes)

XANGAI{(CHINA)

SINGAPURA (SINGAPURA)

HONG-KONG (CHINA)
SHENZHEN (CHINA)

BUSAN ICOREIA DO SUL)

ZH
(CHINA)
GUANGZHOU (CHINA)
QINGDAD (CHINAI

JEBEL ALI(DUBAD

tes terminais, atendendo aos desenvolvi-
mentos que foram feitos nos terminais de
Algeciras, que nio tem muitas alternativas
para aumentar a capacidade, e de Tanger,
em Marrocos.

Jorge de Almeida, administrador da
doca seca da Bobadela (localizada na mar-
gem norte do Tejo), contesta a oportuni-
dade do terminal na Trafaria. “O projeto
do terminal de contentores da Trafaria po-
deria ter sido pensado para as condic¢oes
de transporte que existiram ha 20 anos”,
refere, considerando que “hoje € um ab-
surdo imaginar que hé espaco para dois
portos de dguas profundas em Portugal,
colocando a Trafaria a concorrer com 0
Terminal XXI de Sines”.

Bruno Bobone, presidente do Grupo
Pinto Basto, considera que “deveria ser
criado um polo de investidores portugue-
ses que liderassem o projeto do porto de
contentores da Trafaria, que contribuira
para captar mais transporte maritimo para
Portugal, o que serd decisivo para aumen-
tar a riqueza gerada no pais”. @
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