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Presidente da APP

“Atividade nos portos
nacionais recuou 6% ate

marco. Em abril melhorou’

—ROSALIA AMORIM
rosalia.amorim@dinheirovivo.pt

A atividade portudria nao para.
Com todos os planos de contin-
génciano terreno, José Luis Cacho,
presidente dos Portos de Sines e do
Algarve e presidente da Associacdo
de Portos de Portugal (APP), asse-
gura que todos os portos estdo a
funcionar em pleno, ainda que no
primeiro trimestre tenha desacele-
rado a atividade. Em abril ja ha si-
nais de melhoria. A ver vamos se
vieram para ficar.

Na pandemia, de que forma po-
dem os portos ser um motor que
atenue a paralisacio economica?
Todos os portos estio a funcionar
2100%. Os produtos essenciais -
no caso de Sines sdo muitos produ-
tos energéticos, como combusti-
veis e gas natural - estdo a ter até
bons desempenhos comparativa-
mente a0 ano passado. Nota-se um
ligeiro decréscimo no total dos
Portos nacionais por volta dos 6%
relativamente a periodo homdlogo
de 2019 (de janeiro a final de mar-
¢0), mas curiosamente, e isto é um
dado novo, no inicio de abril no-
tou-se uma ligeira recuperacio re-
lativamente ao ano passado. Nao
sabemos, até porque ainda é um
periodo muito curto de analise, se
vai continuar ou ndo durante todo
0 més, mas é um sinal positivo.
Especificamente, o movimento
de contentores caiu?

Nos portos nacionais houve uma
ligeira quebra relativamente ao
ano passado, entre 0s 4% e 0s 5% a
6%, se olharmos desde o inicio do
ano. Mas curiosamente sentiu-se
alguma recupera¢io jiem marco e

no inicio de abril até se notou uma
ligeira melhoria face ao periodo
homélogo do ano passado. Esta-
mosa conseguir aguentar o impac-
to da crise e a ter um desempenho
normal.

Como prevé que fechard o més?
Neste cendrio que vivemos nio
gosto de avangar com numeros.
Os economistas estimam uma
recessio em Portugal em 2020.
Segundo o ISEG podeirde 4% a
8%. Ora, em 2019 os portos do
continente ja movimentaram
menos 6,2% de carga face a

2018. Esta tendéncia podera
manter-se até final de 20207

Em periodos de crise, como foia de
2008, os portos cresceram sempre
acima da economia, na ordem dos
5% de ano para ano. Hoje nio de-
veremos associar o movimento
dos portos ao crescimento da eco-
nomia do pais, onde estio sediados
0s portos, porque, de facto, o mo-
vimento é cada vez mais global.
O comércio mundial tem conti-
nuado a crescer e isso, natural-
mente, tem efeitos na evolucio do
transporte maritimo. Dai ser dificil
antever o que vai acontecer até fi-
nal do ano. Também hé outros fa-
tores como o transhipment, nego-
cio que faz aumentar o movimen-
to e nio estd diretamente relacio-
nado com a nossa economia.

Os portos assumem um papel
determinante nas importacoes
e exportacoes. Que medidas de
contingéncia tém tomado para
continuar a laborar?

Comecamos logo no inicio de fe-
vereiro a preparar este processo e a
perceber o que ai vinha, alids fo-
mos das primeiras entidades a ter
um plano de contingéncia coorde-

nado com as autoridades de saude,
estabelecendo as medidas necessa-
rias dentro dos portos, e fomos
atualizando. Fizemos um cumpri-
mento rigoroso das medidas para
terminais, dreas portudrias, con-
cessiondrios, caso a caso, e tem es-
tado a correr bem.

Algumas empresas exportado-
ras tém manifestado desconten-
tamento pelo facto de as alfan-
degas terem também funciona-
rios em teletrabalho e dizem
que isso estard aaumentar a
lentidido nos servicos, atrasando
exportacoes. Tem conhecimen-
to desta situacio em Sines?

Em Sines néo tive qualquer recla-
macdo nesse sentido da parte das
empresas exportadoras. Nos ou-
tros portos nao tenho conhedi-
mento de nenhuma situacio.

A Autoeuropa é uma das maio-
res exportadoras. Voltarai a pro-
ducio até final deste més. Serd

“Prorrogou-se o prazo
paraapresentacdo de
propostas para 0 novo
terminal \Vasco da
Gama, emSines,

para 6 de abril
de2021” 48

-

—JOSE LUis
CACHO

Pres. APP, Porto
de Sines

e Algarve
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importante para os portos, nes-
te caso, o de Settibal?

A Autoeuropa tem um peso rele-
vante nas Nnossas exportacoes,
é importante quer pelo trabalho
direto quer pelas empresas que in-
diretamente fabricam componen-
tes para a Autoeuropa, tendo um
peso muito grande na nossa eco-
nomia. Sdo excelentes noticias.
Face a pandemia, podera haver
atrasos no plano de investimen-
to de expansido da PSA e no con-
curso para o terminal novo?
Todos os investimentos, quer da
parte publica quer da privada, es-
tio a decorrer dentro da normali-
dade. Na administracio portudria,
as principais obras, como o0 prolon-
gamento do molhe, estio a correr
normalmente. Na parte ferrovia-
ria dentro do porto, também a
obra esta a correr dentro da nor-
malidade. Relativamente 4 PSA, a
informacdo que tenho é que estd
tudo a decorrer normalmente e
néo tem havido qualquer atraso.
E relativamente ao novo
terminal Vasco da Gama?
Relativamente ao processo do ter-
minal Vasco da Gama, e é do conhe-
cimento publico, por op¢do nossa e
do governo, achou-se por bem que
se fizesse uma prorrogacio do pra-
Z0 para a apresentacio das propos-
tas, dado que neste contexto inter-
nacional tinhamos um conjunto de
iniciativas previsto que tivemos de
adiar. Assim, prorrogdmos o prazo
para o préximo ano, para 6 de abril
de 2021. Isso tem em conta o pedi-
do de alguns concorrentes, para te-
rem a possibilidade de avaliar o pro-
jeto. Este é um processo que exige
muito trabalho e é preciso, no mini-
mo, seis meses de preparacio.

www.dinheirovivo.pt

Os estivadores enviaram uma
carta aberta a Marcelo Rebelo de
Sousa e a Anténio Costasobre a
inoperacionalidade (neste caso
relacionada com o porto de Lis-
boa), antevendo que podera ha-
ver despedimento dos estivado-
res. Na sua opinido fazem senti-
do estes receios e dentincias?

Eu vivi um processo parecido no
porto de Aveiro, hi cerca de seis
anos, e o que esta a acontecer hoje
em Lisboa aconteceu 1 nessa altu-
ra. O que posso dizer é que temos de
ter um pensamento positivo. Hoje
Vejo que em Aveiro o porto conti-
nua a crescer e 14 trabalha o dobro
das pessoas de antes. Tenho con-
fianca de que o que viera seguir para
o porto de Lisboa serd muito positi-
vo e temos de acreditar que, no fu-
turo, vAo aparecer mais postos de
trabalho e vdo aparecer mais opor-
tunidades para os trabalhadores e
para as empresas que operam no
porto de Lisboa.

Nos outros ha paz social?

Em Sines e noutros, tudo a correr
normalmente. No caso de Lisboa,
apesar do momento dificil, penso
que se chegard aum entendimento.
Algum porto recorreu ao lay-off?
N&o tenho conhecimento de ne-
nhum, nem ha motivo para isso.

VEJA O VIDEO EM
DINHEIROVIVO.PT
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Porto de Sines “continua a
funcionar a 100%”, garante

o presidente, José Luis Cacho
FOTO: DR

Tempestade ao largo ainda
nao atinge chegadas de navios

— MARIA CAETANO

man'a.s.caetano@dinheimvivo.ptI

Os principais armadores mundiais ja co-
mecaram a cortar escalas e a pandemia
segue a travar o comeércio internacional.
Ainda assim, os portos nacionais se-
guiam a somar até marco; apesar de que-
brasem Lisboa, Setibal e Sines, o pais re-
gistava no primeiro trimestre mais 14
servicos do que no mesmo periodo do
ano passado. Na carga global devera ha-
ver umna descida, mas os principais por-
tos apontam sinais positivos no horizon-
te. E 0s meses de marco e abril podem
melhorar.

No primeiro trimestre, os principais
portos serviram 2152 navios, revelaa As-
sociacio dos Agentes de Navegacio de
Portugal (Agepor). A subida é ligeira, de
0,65%, no grupo que inclui Leixdes, Lis-
boa, Sines, Setubal, Aveiro, Figueira da
Foz e Viana do Castelo.

Mas o servicojd estda abrandar: emja-
neiro, as escalas estavam a crescer 4,2%,
nos dados da Autoridade daMobilidade e
dos Transportes. E a situacio pode piorar
em breve, ji que na 4ltima semana con-
tavam-se 160 partidas canceladas em
portos de todo o mundo, com 212 servi-
cos apagados dos mapas do transporte
maritimo, segundo a Sea Intelligence.
A consultora diz que aslinhas internacio-
nais estdo a preferir agora travar navios a
baixar mais as tarifas do transporte.

Em Portugal hd ainda os fatores do-
mésticos a limitar cargas e descargas. Se
aindudstriaexportadora trava, no caso do

porto de Lisboa conta também o impas-
se entre os trabalhadores e as empresas
de estiva. Embora o todo nacional ainda
tenha acolhido mais navios, Lisboa, Se-
tibal e Sines perderam em conjunto 69
servicos até marco, 55 dos quais nos ter-
minais da capital.

O porto de Lisboa, principal ponto de
movimento de produtos agricolas, calcu-
la para o primeiro trimestre ter menos
20% na carga movimentada, mas asse-
gura que nio é efeito da pandemia. Estd
“relacionado com as questdes laborais
que sdo do conhecimento publico”,
aponta. Ainda assim, garante que desde
a declaracio do estado de emergéncia
néo tém falhado os servicos asilhas bem
como a importacdo de cereais.

Leixdes sem perdas

Os numeros totais do primeiro trimestre
aindanio estdo fechados, mas a Associa-
¢do de Portos de Portugal estima uma
perda de carga conjunta de 6% (ver entre-

O movimento de navios
abrandou, com quedas
em Lisboa, Setubal
eSines.Acargacal
globalmente, mas ndo
em Leixdes. Inicio de abril
ainda trouxe bons sinais.

vista ao lado). Em janeiro, o movimento
descia 10%; s6 Sines levava um corte de
25% na carga de contentores. Chegado
aqui, o maior porto nacional esta nover-
melho, mas jd observa “sinais de recupe-
racdo” na carga dos contentores. Sinais
“reforcados nos primeiros dias de abril”,
quando se “ultrapassou os volumes de
movimentacio do periodo homdlogo de
2019”. No gas natural e granéis liquidos
ha subidas de 20% até marco.

Ja Leixdes, o segundo porto do pais,
valia emn janeiro quase um quarto da to-
nelagem nacional e continuou a crescer.
“Apesar do expectdvel abrandamentoda
atividade econémica, continuam a veri-
ficar-se os habituais fluxos de mercado-
rias de exportacdo e importacio, nao
existindo uma quebra na movimentacio
de carga”, diz a administra¢do do Porto
de Leixtes. Segundo esta, “no melhor
dia da dltima semana de marco, quando
0 pais cumpria ja os primeiros 15 dias do
estado de emergéncia, foram operados
sete navios e descarregados ou carrega-
dos mais de 1800 contentores”. Nessa
semana, Leixoes serviu 30 navios e mo-
vimentou mais de 10 500 contentores.

Setdbal também diz estar a recuperar
em numeros de marco, depois de ter es-
tado a perder cerca de 18% da carga em
janeiro. A administracio do porto indica
que o movimento de mercadoria subia
1% no més passado, a0 mesmo tempo
que a carga em contentor crescia 14%.
E, diz, um indicador “muito positivo” a
contrariar os maus resultados nos pri-
meiros dois meses do ano.

Bons exemplos
mal-agradecidos

pos as hesitacoes iniciais,

0 governo tem estado a gerir

bem a situacio de pandemia,

mostrando disponibilidade

para Ir alterando e ajustando
politicas e medidas, aprendendo com ou-
tros paises e experiéncias, atendendo su-
gestdes que lhe vio chegando da oposicio,
dos parceiros sociais e da sociedade civil.

Na frente econdmica, a crise de 2008-
-2011 possibilita algumas licdes. Os paises e
as empresas que foram capazes de respon-
der mais depressa a retoma da economia, fi-
zeram um esforco de ndo cortar o vinculo
entre empregador e trabalhador. O lay-off
foi preferido ao desemprego mesmo que,
o curto prazo, implicasse maiores custos
para as empresas, obrigadas a pagar parte do
salario (curioso, no que revela de maneira
de pensar entranhada, que a comunicacio
social a apelide de “poupanca™). Um investi-
mento que COMPensoLL: a0 Manter o vincu-
lo laboral, as empresas evitam os custos do
recrutamento (demora; incerteza quanto ao
ajustamento; formacio), estando mais ap-
tas a reposicionar-se no mercado. Para o Es-
tado o esquema &, também, benéfico: em
média custa menos do que o subsidio de de-
semprego, evita o trauma associado a essa
situacio e prepara melhor a economia para
0s novos tempos (“a vida vai melhorar”).

A simplificacdo do lay-off foi medida acer-
tada, s6 ndo se compreendendo a demora
em alargd-la aos s6cios-gerentes (ndo sio
trabalhadores? ideologia?), com ou sem tra-
balhadores ao servigo. Menos ainda se com-
preende que ndo haja qualquer apoio (por
exemplo, isencio da TSU) aqueles empresa-
rios (Ricardo Costa, autor de uma carta
aberta marcante, e César Aratijo sio dois de-
les) que decidiram fazer um esforco e aco-
modar o subemprego, pagando o saldrio por
inteiro, mesmo tendo condicoes para recor-
rer ao lay-off. £ um triplo erro: incentiva
uma opgao mais gravosa para o trabalhador;
custa mais ao Estado e desvaloriza a respon-
sabilidade social na gestao, sempre estimu-
lada nos discursos mas, ao que parece, pou-
co acarinhada quando chega a ocasido. E, ou
nio, um bom exemplo? Serdo poucos mas,
por isso mesmo, mereciam ser valorizados.
Vai sempre a tempo!

Economista e professor universitario



