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Gestão de Parques 

Empresariais junto dos 

portos de Sines e Setúbal:

Apoio à instalação de 

empresas em Portugal 

através do nosso serviço:

Somos uma empresa do setor empresarial do Estado dedicada 

à gestão de parques empresariais nos setores da indústria, 

logística e serviços e à prestação de serviços de procurement

para a localização de investimentos em Portugal.

SOBRE NÓS
aicep Global Parques - Gestão de Áreas Empresariais e Serviços, S. A.





eRTE

RTE-E

RTE-T

Rede Transeuropeia de Telecomunicações

Rede Transeuropeia de Energia

Rede Transeuropeia de Transportes



Nó multimodal do Corredor Atlântico da RTE-T Rede Transeuropeia de Transportes

É uma das maiores 

áreas industriais e 

logísticas da Europa, 

com um Plano de 

Urbanização de

4.157 hectares.

Área de 260 ha

reservada para a 

ZAL Sines -

Zona de Atividades 

Logística, em apoio 

aos Terminais de 

Contentores de 

Sines: o Terminal 

XXI, em duplicação; 

e o futuro Terminal 

Vasco da Gama.

ZILS – ZONA INDUSTRIAL E LOGÍSTICA DE SINES 



MERCADO ATUAL
Quota modal do transporte internacional

Marítimo (intra UE)

28,6%

Fonte: INE, 2018 (quotas em toneladas)

Terrestre (de/para Espanha)

Rodo 44,5%; Ferro 0,9%

Terrestre (resto UE)

Rodo 21,5%; Ferro 0,2%

Em 2018 o total de mercadorias 

transportadas com a UE (importações 

+ exportações) foi de 58,4 milhões de 

toneladas considerando todos os 

modos de transporte

Importância de investir nas 

acessibilidades rodo e ferroviárias 

aos principais portos

CERCA DE 2/3 DO QUE É TRANSPORTADO 

POR VIA TERRESTRE É DE/PARA ESPANHA
Fonte: Infraestruturas de Portugal



Fonte: Observatorio del Ferrocarril en España, “Informe 2018”

Em Espanha, só existe 

transporte de mercadorias 

em bitola UIC entre o porto 

de Barcelona e a fronteira 

francesa através de:

o Troço convencional com 

3º carril entre o porto e 

Mollet

o Troço AV entre Mollet e a 

fronteira

Esta ligação (em bitola UIC) 

tem, até à data, pouca 

utilização (2 a 3 comboios 

de mercadorias por dia  por 

sentido)

Tráfego de mercadorias sobre bitola UIC

REALIDADE ESPANHOLA

Fonte: Infraestruturas de Portugal



Eixos de bitola variável

REALIDADE ESPANHOLA

Passageiros Mercadorias

✓ Em operação desde 1969

✓ Utilização generalizada na rede espanhola

✓ Sistemas muito otimizados e flexíveis

✓ Sistema homologado em 2019

✓ Transfesa está a equipar a sua frota

? Viabilidade comercial ainda não demonstrada

Fonte: Infraestruturas de Portugal

file:///C:/Users/dnlsilva/OneDrive - Infraestruturas de Portugal, S.A/Documents/02 Sector/04 Bitola/¿Cómo se hace el cambio de ancho en los trenes_ - Renfe - YouTube - Google Chrome 2020-10-16 16-21-35.mp4
file:///C:/Users/dnlsilva/OneDrive - Infraestruturas de Portugal, S.A/Documents/02 Sector/04 Bitola/MERCAVE Evolución técnica del Eje de Ancho Variable de Mercancías y Cambiador de Ancho asociado - YouTube - Google Chrome 2020-10-16 16-10-45.mp4


Estratégias para a bitola

REALIDADE ESPANHOLA

Material Circulante

Transbordo de Carga Mudança de Bogies

Infraestrutura

Terceiro Carril Migração de Bitola Construção Nova

Eixos Variáveis



VIA FÉRREA 

2.655
km

Legenda

Via eletrificada 25 kV, bitola ibérica

Via eletrificada 3 kV CC, bitola ibérica

Via não eletrificada, bitola ibérica

Via eletrificada 1,5 kV CC, bitola UIC

Via eletrificada 15 kV CC, bitola UIC

Via eletrificada 25 kV, bitola UIC

Via não eletrificada, bitola UIC

Transbordo mercadorias | mudança bogies

Interface com outros corredores

Via única Via dupla / múltipla
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Falta de capacidade

Limitações comprimento comboios

Limitações carga max. rebocada

Em termos de implementação 

de bitola UIC para mercadorias, 

está apenas programada a 

construção do Y Basco, com 

entrada em exploração 

sucessivamente adiada

Troços não eletrificados

!

!

! Mudança de bitola
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Ausência generalizada de ERTMS

CORREDOR ATLÂNTICO
Constrangimentos

O desempenho e a competitividade 

do transporte ferroviário internacional 

de Mercadorias são afetados por 

múltiplos fatores:

Fonte: Infraestruturas de Portugal



Fonte: Infraestruturas de Portugal

Tipo de tração

Simples

N.º TEU / 

Comboio

54

Custo do

comboio

--- €

Custo por TEU

--- € / TEU

Situação Atual

Tipo de tração

Dupla

N.º TEU / 

Comboio

105

Custo do

comboio

--- €

Custo / TEU

--- € / TEU

Aumento do comprimento max. 

dos comboios para 750 m | Inv. = 70 M€*

Tipo de tração

Simples

N.º TEU / 

Comboio

75

Custo do

comboio

--- €

Custo / TEU

--- € / TEU

Eliminação das rampas críticas na LBA 

para max. 12,5‰ | Inv. = 975 M€**

D = -28%

D = -10%

* Investimento incluído no Ferrovia 2020

** Construção de variantes na Linha da Beira Alta

Porto de Sines

OuriqueFuncheira

Beja

Tunes

Neves-corvo

Vila Real de

S. António
Lagos
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Águas de Moura

Pinheiro
Évora

Grândola

Pombal

Setil

Braço de Prata

Torres Vedras

Azambuja

Cascais

Santarém

Alfarelos

Sintra

Vendas Novas

Vila Franca
de Xira

Tomar

Coimbra

Figueira da Foz

Portalegre

Elvas

Torre
das Vargens

Abrantes Central do Pêgo

Mouriscas-A

Castelo Branco

Nine

Tua
Marco

Sernada do Vouga

Pampilhosa

Aveiro

Covilhã

Vilar Formoso

Guarda

Mangualde

Valença

Viana do Castelo

Braga

Guimarães

Lousado

Ermesinde
Leixões

São Bento
Campanhã

Espinho

Pocinho

Régua

Barreiro

Leiria

Lamarosa

Caldas
da Rainha

Caíde

Ovar

Meleça

s

Espanha

(Vigo) 

Espanha 
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Canal Caveira

FERROVIA 2020
Impactos dos investimentos – CORREDOR INTERNACIONAL NORTE



FERROVIA 2020
Impactos dos investimentos – CORREDOR INTERNACIONAL SUL

Tipo de tração

Simples

N.º TEU / 

Comboio

44

Custo do

comboio

6.578 €

Custo / TEU

--- € / TEU

Sines-Badajoz (com nova ligação Évora-Caia*)

Tipo de tração

Dupla

N.º TEU / 

Comboio

82

Custo do

comboio

9.425 €

Custo / TEU

--- € / TEU

Aumento do comprimento max. 

dos comboios para 750 m | Inv. = 40 M€*

Tipo de tração

Simples

N.º TEU / 

Comboio

52

Custo do

comboio

5.900 €

Custo / TEU

--- € / TEU

Eliminação das rampas críticas 

para max. 15‰ | Inv. = 120 M€**

D = -23%

D = -1%

* Investimentos incluídos no Ferrovia 2020

** Construção de ligação direta Sines/Grândola

Tipo de tração

Simples

N.º TEU / 

Comboio

44

Custo do

comboio

9.166 €

Custo / TEU

--- € / TEU

Sines-Badajoz (Situação Atual)

D = -28%
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Fonte: Infraestruturas de Portugal
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filipe.costa@globalparques.pt


